Bohrprofil (KRB2)

M. 1:

50

SO +0,36m =

+53,710

/ 0,10 Verbundbeton

0,50 Mittelsand, feinsandig, schwach kiesig, vz.
Schotter, beige, mittelschwer bohrbar, erdfeucht

0,70 Magerbeton, Grobkies, grau, sehr schwer bohrbar,
\ erdfeucht

3,60 Feinsand, schwach schluffig, beige, mittelschwer
bohrbar, GW angebohrt (1.6), GW (1.7), erdfeucht bis nass

4,90 Schluff, stark feinsandig, grau, breiig-weich,
mittelschwer bohrbar

6,00 Feinsand, stark schluffig, grau, mittelschwer
bohrbar, nass
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Bohrprofil (KRB7)
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° A. ° 0,50 Bausand, Auffillung, Mittelsand, stark feinsandig,
PY hellbeige, erdfeucht
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L] 0,70 Sand-Kies-Gemisch, Mittelsand, feinsandig, kiesig,
100 / Y schwach grobsandig, braun, erdfeucht
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Bauablauf:
Gleisquerung

Einbringen der Baugrubenverbauten:

- Bahnsteig 1: Pressbaugrube Rohrvortrieb
- Bahnsteig 2: Treppen- und Rampenanlage
Zielbaugrube Rohrvortrieb
Gleissicherung
Bodenaushub Press- und Zielbaugrube h~50,0 cm

Einbau Gurt- und Steifenlage

Bodenaushub Press- und Zielbaugrube
Einrichten Press- und Zielbaugrube
Durchfihrung Rohrvortrieb DN . . .

Einziehen Entwasserungsrohr
Verdammen Mantelrohr

Bodenaushub zum Einbau Pumpenschacht

Einbau Pumpenschacht und Schacht BSTG 2

Provisorischer Entwdsserungsanschlu3 an Pumpenschacht

Anschluf3 Druckrohrleitung an Entwasserungskanal der Stadt Telgte

Bahnsteig 2
Rickbau Treppeneinhausung
Erneuerung Bahnsteig 2

Bahnsteigl
Einbringen Gleislangsverbau
Erneuerung Bahnsteig 2

Treppen- und Rampenanlage Bahnsteig 2 / Aufzugsanlage
Erneuerung der Bauwerke mit Baubeginn der Bahnsteige.
Der Neubau ist unabhangig von Sperrpausen

Index |Art der Anderung

Datum

Name

Unterschrift

Bauherr

DB InfraGO AG
Bahnhofsmanagement Miinster
Berliner Platz 8-10

48143 Minster

Bauherrenvertretung / Projektleitung

DB InfraGO AG
Regionalbereich West

Willi-Becker-Allee 11, 40227 Diisseldorf

EEBInﬂaGOD

Bautechnischer Prifer gemaf VV BAU
bzw. Planprifer gemaft VV BAU STE

Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

Projekt

Zukunfts-Investitions-Programm Stufe 2

Paket Munster

Projekt-Nr.G.011490046

Anlage

3.3.8

Ubersicht

Planungsphase

Strecke

Wanne-Eickel -

MaRstab

Ausschreibung Hamburg Wie angezeigt
Planbezeichnung/ Verbau Gleisquerung Strecken-Nr. 2200 Bahnhofs-Nr. 6707
Planinhalt
Planart/ Stations-km Koordinatensystem

Baubehelfe 78,800
SAP PM-Equipmentnr. ! DBREF2016
Plannummer O

338 Hohensystem DHHN2016

Planersteller

w+b

wesselmann+brune

w+b ingenieure gmbh

ingenieure beratende ingenieure vbi
an den speichern 5

48157 minster

Bauvorlageberechtigter (BVB) gemaR VV BAU / VV BAU-STE:
Freigabe der Ausfiihrungsunterlagen gemaR Freigabeschreiben

vom Freigabe-Nr.

Name (Druckschrift) Datum Unterschrift
Projektverantwortlicher als Vertreter der InfraGO | Planersteller
Eisenbahnen des Bundes (EdB) Plan gleichgestellt mit der Freigabe-Nr.
des Bauvorlageberechtigten vom
Name (Druckschrift) Unterschrift

Auftragnehmer:

Nur gtiltig-fur die sAusschreibung!

BAU/VV BAU-STE

Name (Druckschrift) Datum Unterschrift Name (Druckschrift) Datum Unterschrift
s - . L . sy Bearbeitung CAD
Die Ubernahme der handrevidierten Eintragungen in die CAD-Grundlage wird bestatigt
Auftragnehmer Bau: Name(Druckschrift) Datum
gez. |Prokofiev 02/2026
Name (Druckschrift) Datum Unterschrift gepr.[Wulf 02/2026




